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CZESC OPISOWA

koncepcji branzy drogowej wraz organizacja ruchu
dla ,,Przebudowy ulicy Jana Pawla II w Brzegu”

1. Podstawa opracowania

Niniejsza koncepcjg opracowano w oparciu o nastgpujace akty prawne:
- umowa z Zamawiajacym,
- miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Brzeg,
- mapa syt.-wys. w skali 1:500,
- opinia geotechniczna,
- standardy projektowe 1 wykonawcze infrastruktury rowerowe;j,
- obowiazujace normy i normatywy techniczne.

2. Przedmiot i zakres koncepciji

Przedmiotem niniejszej dokumentacji projektowej jest opracowanie dwoch wariantow
koncepcji przebudowy ulicy Jana Pawta I w Brzegu.

Realizacja przedsigwzigcia polega na przebudowie jezdni ulicznej, tj. wzmocnieniu istnie-
jacej nawierzchni ulicy poprzez wykonanie nowej naktadki asfaltowej, zmianie szerokosci
jezdni (na szer. 7,5 m lub 9,0 m w zaleznos$ci od przyjetego wariantu), przebudowie wlaczenia
ul. Jana Pawla II do ul. Piastowskiej na skrzyzowanie typu rondo, przebudowie chodnikow
wraz z zagospodarowaniem paséw zieleni oraz budowie pasdOw postojowych w poblizu
budynku przedszkola.

Integralna czg$cia przebudowy ulicy jest wykonanie pasow ruchu dla roweréw lub drogi
dla roweré6w w obu kierunkach ruchu, zlokalizowanych w obrgbie jezdni, badz w pasie
chodnikowym w zaleznos$ci od przyjetego wariantu.

W istniejacym pasie drogowym wystgpuja drzewa i krzewy, z ktorych czgs¢ koliduje
z projektowanym zagospodarowaniem terenu i w niezbednym zakresie ulegnie wycince.
Pozostate drzewa i szata ro$linna, znajdujaca si¢ w najblizszym otoczeniu ulicy zostanie
zachowana i poddana pielggnacji.

Ponadto wolne przestrzenie na pasach zieleni po obu stronach ulicy zostana uzupetnione
licznymi nowymi nasadzeniami drzew i ro$lin ozdobnych, ktore bgda stanowi¢ rekompensatg
przyrodnicza za egzemplarze przeznaczone do usunigcia.

Przedmiotowa ulica zlokalizowana jest w strefie ochrony konserwatorskiej. W zwiazku
z tym wszystkie materialy drogowe zastosowane w realizacji tego zadania sa materiatami
kamiennymi (kostki, plyty i krawezniki granitowe oraz kostki bazaltowe), za wyjatkiem
nawierzchni drogi dla rowerow, ktéra zostanie wykonana z mieszanki mineralno-asfaltowej,
spelniajacej standardy infrastruktury rowerowe;.

Niniejsza koncepcja obejmuje opracowanie stalej organizacji ruchu dostosowanej do
dwoch wariantdw projektowanego zagospodarowania terenu.

W zakres inwestycji wchodzi ponadto budowa odwodnienia pasa drogowego 1 o$wietlenia
ulicznego oraz przelozenie uzbrojenia kolizyjnego, ktdre zostana opracowane na etapie
projektu budowlano - wykonawczego.

3. Opis stanu istniejacego

Zakres przebudowy ulicy Jana Pawta II obejmuje odcinek od ronda Solidarnosci, tj. od
skrzyzowania z ul. Armii Krajowej (droga krajowa Nr 39) i ul. Kardynala Wyszynskiego



(droga powiatowa Nr 1174 O), do skrzyzowania z ulica Piastowska (droga powiatowa
Nr 1193 O).

Projektowana ulica jest droga gminna o numerze 102141 O.

Dotychczasowy sposob wykorzystywania terenu nie ulegnie zmianie, tzn. bgdzie petnié
funkcje komunikacyjna z przeznaczeniem dla ruchu samochodow, rowerow 1 pieszych.

W stanie istniejacym jezdnia uliczna posiada nawierzchnig asfaltowa utozona na kostce
kamiennej o szer. 8,0 — 8,4 m. Chodniki w ul. Jana Pawta II wykonane sa w wigkszos$ci o na-
wierzchni asfaltowej, za wyjatkiem wiaczenia ulicy do ronda Solidarno$ci i ul. Piastowskiej,
na ktérych chodniki posiadaja nawierzchni¢ z ptyt kamiennych lub betonowych 1 kostki ba-
zaltowej w uktadzie pasmowym.

Istniejace uzbrojenie terenu stanowi:

- kanalizacja og6lnosptawna,

- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ gazowa,

- sie¢ c.o0.,

- sie¢ energetyczna kablowa nN,

- sie¢ teletechniczna w kanalizacji kablowe;.

4. WarunKki gruntowo-wodne

Na powierzchni terenu zalegaja nasypy niebudowlane do gigbokosci ok. 1,5 - 2,0 m
w postaci gliny piaszczystej i piasku gliniastego oraz miejscowo z piasku $redniego 1 zwiru.

Podtoze rodzime stanowia grunty piaszczyste.

Do glebokosci 2,0 m ppt nie stwierdzono wystgpowania wody gruntowe;.

5. Koncepcja zagospodarowania komunikacyjnego

Niniejsze przedsigwzigcie obejmuje przebudowe ulicy Jana Pawta II w Brzegu na odcinku
od istniejacego ronda Solidarnosci do skrzyzowania z ul. Piastowska.

W celu usprawnienia ruchu drogowego i zwigkszenia przepustowosci skrzyzowania
przedmiotowej ulicy z ul. Piastowska zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo, ktérego
parametry techniczne spetniaja funkcj¢ ,,matego ronda” o $rednicy zewngtrznej ronda wyno-
szacej 23,0 m.

Rondo o identycznych parametrach wystepuje w obu wariantach przebudowy ulicy.

Roéwniez prawostronny pas chodnikowy i przylegly do niego pas ruchu dla rowerow
posiada identyczne rozwiazania w obu wariantach.

Prawostronny chodnik szer. 1,8 m oddzielono od jezdni pasem zieleni. Ponadto w poblizu
budynku przedszkola wydzielono pas postojowy szer. 2,0 m dla 5 pojazdow samochodowych.

Podstawowa rdznica pomigdzy wariantami niniejszego przedsigwzigcia sprowadza si¢ do
lokalizacji prowadzenia ruchu rowerowego dla kierunku od ul. Piastowskiej do ronda Soli-
darnosci.

Rozwiazania dotyczace ruchu rowerowego zaprojektowano w oparciu o stosowne standar-
dy projektowe i wykonawcze infrastruktury rowerowe;.

W WARIANCIE 1 przewidziano nastgpujace elementy zagospodarowania terenu:
- zwezenie istniejacej jezdni ulicznej do szer. 7,5 m, na ktérej wyodrgbniono

jezdnig dla ruchu pojazdow mechanicznych szer. 6,0 m i prawostronny,
jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw szer. 1,5 m w strong ul. Piastowskiej,



- jednokierunkowa droge dla rowerdéw szer. 1,5 m w przeciwnym kierunku,
prowadzaca ruch rowerowy od ul. Piastowskiej do ronda Solidarno$ci,
zlokalizowana w pasie chodnikowym 1 oddzielona od jezdni pasem zieleni,

- do ww. drogi dla roweréw bedzie przylegat chodnik szer. min. 1,5 m.

WARIANT 2 zawiera nastgpujace rozwigzania w zakresie zagospodarowania terenu:

- poszerzenie istniejacej jezdni ulicznej do szer. 9,0 m, na ktdérej wyodrgbniono
jezdnig dla ruchu pojazdow mechanicznych szer. 6,0 m i dwa jednokierunkowe
pasy ruchu dla roweréw szer. po 1,5 m w obu kierunkach,

- chodnik lewostronny szer. ok. 2,4 m (bez przyleglej do niego, jak w wariancie 1,
drogi dla rowerow), oddzielony od jezdni pasem zieleni.

Nalezy nadmieni¢, ze dokonano korekty drog dla rowerdow na istniejacym wlocie 1 wylocie
z ronda Solidarno$ci poprzez poszerzenie pasow chodnikowych, aby uzyska¢ wymagane sze-
rokos$ci drog rowerowych i chodnikow.

Przedmiotowe zadanie obejmuje remont jezdni, ktory polega na utozeniu nowego
dywanika z betonu asfaltowego na istniejacej nawierzchni z kostki kamiennej po sfrezowaniu
warstwy asfaltowe;.

Rondo na skrzyzowaniu ulic Jana Pawla II i Piastowskiej bedzie posiadato nastgpujace
rodzaje nawierzchni:

- jezdnia ronda szer. 6,0 m z betonu asfaltowego,

- pierscien ronda szer. 2,5 m z kostki kamiennej granitowej 16-20 cm,

- wyspa srodkowa ronda o $rednicy 6,0 m z kostki kamiennej granitowej 16-20 cm
w kolorze czerwonym.

Zakres przebudowy ul. Piastowskiej zwigzany jest z dowiazaniem projektowanej geometrii
ronda do istniejacych parametréw tej ulicy.

Droga dla rowerow bedzie posiadata nawierzchnig z mieszanki mineralno-asfaltowe;.

Chodniki zostana wykonane z plyt kamiennych granitowych, obramowanych pasami
z kostki bazaltowej drobne;.

Wijazdy na posesje przewidziano z kostki kamiennej granitowej 16-20 cm, natomiast pasy
postojowe 1 wyspy dzielace na wlotach na rondo z kostki kamiennej granitowej 9-11 cm.

Szczegotowa konstrukcje wszystkich elementow zagospodarowania komunikacyjnego
podano na rysunkach przekrojow konstrukcyjnych.

6. Zielen uliczna

Realizacja niniejszego przedsigwzigcia wymaga wycinki drzew (lip drobnolistnych)
1 krzewow, kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem terenu.

Rozwiazanie projektowe pasa chodnikowego po prawej stronie ul. Jana Pawtla II, ktore jest
jednakowe dla obu wariantow, wymaga wycinki 5 drzew ze wzgledu na usytuowanie nowych
paséw postojowych, zmiang lokalizacji przej$¢ dla pieszych oraz normatywna korekte kra-
weznikow na skrzyzowaniu 1 wjazdow na posesje.

W WARIANCIE 1, w ktérym jezdnia uliczna bedzie zwezona do szer. 7,5 m, zostana
zachowane drzewa o $rednicy pnia ok. 40-60 cm (z historycznej linii nasadzen), przylegte do
lewej krawedzi jezdni. Nowy lewostronny kraweznik zostanie odsunigty od linii tych drzew,
zapewniajac normatywna skrajni¢ drogowa. Natomiast wycince ulegna drzewa o $rednicy
ok. 20 cm (drzewa z nasadzen miodszych), usytuowane w drugim rzedzie lewego pasa chod-



nikowego, w ktérym zaprojektowano droge dla rowerdow i chodnik. W ramach tego rozwiaza-
nia uzupekiony zostanie szpaler drzew historycznej linii nasadzen.

W WARIANCIE 2, w ktérym jezdnia uliczna bgdzie poszerzona do szer. 9,0 m, ulegna
wycince drzewa o $rednicy pnia ok. 40-60 cm (z historycznej linii nasadzen), przylegle do
lewej krawedzi jezdni. Natomiast zachowane zostana drzewa o $rednicy ok. 20 cm (drzewa
z nasadzen mtodszych), usytuowane w drugim rzedzie lewego pasa chodnikowego, w ktorym
zaprojektowano jedynie chodnik.

Nalezy zaznaczy¢, ze bez wzgledu na wybrany wariant na etapie projektu budowlano —
wykonawczego, wszystkie wolne przestrzenie na pasach zieleni po obu stronach ulicy zostana
uzupelnione licznymi nowymi nasadzeniami drzew o wysokosci ok. 5,0 m w formie
szpalerowej oraz nasadzeniami ro$lin ozdobnych.

Szczegotowy wykaz drzew do usunigcia:

1.  Drzewa wyznaczone do wycinki w obu wariantach (wykonanie pasa postojowego,
korekta lokalizacji przejsé¢ dla pieszych, korekta wjazdow na posesje)

o §rednicy pnia 11-14 cm szt. 3
o $rednicy pnia 22-33 cm szt. 4
o §rednicy pnia 51-54 cm szt. 2

1I. Dodatkowe drzewa wyznaczone do wycinki w WARIANCIE 1 (wprowadzenie drogi
dla rowerow w lewym pasie chodnikowym)

o $rednicy pnia 14-16 cm szt. 4
o §rednicy pnia 19-23 cm szt. 8
o $rednicy pnia 25-28 cm szt. 3

1I1. Dodatkowe drzewa wyznaczone do wycinki w WARIANCIE 2 (wprowadzenie pasa
ruchu dla rowerow poprzez lewostronne poszerzenie jezdni)

o §rednicy pnia 30 cm szt. 1
o $rednicy pnia 45-49 cm szt. 2
o §rednicy pnia 53-59 cm szt. 4
o $rednicy pnia 62-66 cm szt. 2

7. Organizacja ruchu

W zwiazku z przebudowa ulicy dokonano zmian w stalej organizacji ruchu w dowiazaniu
do projektowanego zagospodarowania terenu.

Istotne zmiany dotycza oznakowania ronda, usytuowania paséw ruchu dla rowerow
w jezdni ulicznej 1 korekty przej$¢ dla pieszych.

Ponadto w celu spowolnienia ruchu pojazdéw samochodowych do 30 km/godz. w miej-
scach najbardziej niebezpiecznych w ciagu ul. Jana Pawla Il zastosowano progi zwalniajace
wyspowe o wym. 180 x 300 x 6,5 cm.

Powierzchni¢ przejazdow dla rowerzystow i1 paséw ruchu dla rowerow na odcinkach
wymagajacych szczegodlnej uwagi oznaczono barwa czerwona.



Szczegdtowa lokalizacj¢ oznakowania pionowego i poziomego pokazano na rysunkach
projektu stalej organizacji ruchu.

8. Zestawienie powierzchni zagospodarowania komunikacyjnego

WARIANT 1

- dlugo$¢ przebudowy ul. Jana Pawta 11 499 m
- dhugos¢ przebudowy ul. Piastowskiej 107 m
- powierzchnia jezdni ulicznej wraz z pasem ruchu

dla rowerow 1 jezdnia ronda z betonu asfaltowego 5300 m2
- powierzchnia pier§cienia ronda z kostki granitowej 16-20 cm 67 m2
- powierzchnia wyspy srodkowej ronda z kostki granitowe;

16-20 cm barwy czerwonej 29 m2
- powierzchnia drogi dla roweréw z mieszanki asfaltowej 802 m2
- powierzchnia wjazdéw z kostki granitowej 16-20 cm 650 m2
- powierzchnia pasow postojowych 1 wysp dzielacych

z kostki granitowej 9-11 cm 150 m2
- powierzchnia chodnikéw z ptyt kamiennych szer. 1,2 m 1 296 m2
- powierzchnia chodnikéw z kostki bazaltowej drobnej 862 m2
- powierzchnia pasow zieleni 1 490 m2

WARIANT 2

- dlugo$¢ przebudowy ul. Jana Pawta 11 499 m
- dlugos¢ przebudowy ul. Piastowskiej 107 m
- powierzchnia jezdni ulicznej wraz z pasami ruchu

dla rower6éw i jezdnia ronda z betonu asfaltowego 5768 m2
- powierzchnia pier$cienia ronda z kostki granitowej 16-20 cm 67 m2
- powierzchnia wyspy srodkowej ronda z kostki granitowej

16-20 cm barwy czerwonej 29 m2
- powierzchnia drogi dla roweré6w z mieszanki asfaltowe;j 277 m2
- powierzchnia wjazdow z kostki granitowej 16-20 cm 619 m2
- powierzchnia pasow postojowych 1 wysp dzielacych

z kostki granitowej 9-11 cm 150 m2
- powierzchnia chodnikéw z ptyt kamiennych szer. 1,2 m 1314 m2
- powierzchnia chodnikéw z kostki bazaltowej drobne;j 1 097 m2
- powierzchnia pasow zieleni 1370 m2

Opracowat:

Antoni Plamitzer



